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1.Despre acest manual
Oaspete drag,
pentru Tnceput as vrea sa-ti urez bun venit ca cititor al acestui Manual de Lansare.

Acest manual te va educa cu privire la orice tip de vreme pe care 1l pot intélni porumbeii dupa
lansare in drumul lor spre casa si influenta exercitata de fenomenele meteorologice asupra
sistemului de navigatie al pasarilor noastre.

Pentru realizarea acestor pagini am fost inspirat de un om pe care nu multi dintre voi Tl
cunoasteti: Hubert Land. Hubert e originar din Dublin (Irlanda) si a concurat cu porumbeii
aproape intreaga viatd. A emigrat 1n 1973 in Canada si acolo concureaza in regiunea Ontario.
Incd din momentul in care l-am intalnit pe Hubert prin intermediul internetului, trebuie si
recunosc fatd de toti cd am capatat un foarte mare respect pentru cunostintele pe care le-a
acumulat Tn domeniul Secretelor Navigatiei Porumbeilor. Acest om si-a dedicat tot timpul liber
studierii abilitatii de orientare a porumbeilor voiajori. Sper din toata inima ca si tu, cititorule, vei
invata de la el tot ce m-a invatat si el pe mine, inca de cand l-am intélnit.

Tmi doresc sa te simti bine studiind acest manual. A fost special creat pentru protejarea
dezinteresata si imbunatatirea sportului nostru in lumea larga.

Impreund cu Hubert, credem ci-i putem convinge pe toti cei implicati in lansarile porumbeilor de
concurs, prin intermediul unei logici corecte si cinstite, cd cea mai importanta cheie Tn
prezervarea pentru viitor a sportului nostru minunat, este o ingrijire adecvatd aplicata
porumbeilor pe parcursul transportului si concursului efectiv.

Pentru succesul acestui manual, Hubert “dezvaluie” toate cunostintele lui, special pentru tine.

Iti doresc un sezon de concurs excelent.
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2.Introducere

Acest manual a fost conceput pentru a fi de folos sportului cu porumbeii voiajori. Principalul
scop este cel de a informa lumea columbofila cu privire la tipurile de fenomene meteorologice pe
care le pot intalni porumbeii intre punctul de lansare si crescatoriile spre care se indreapta. Cu cat
este mai mare distanta pe care porumbeii trebuie sa o parcurgd, cu atat mai multe schimbari
meteorologice pot intalni.

Va fi tratat si Sistemul de navigatie folosit de porumbeii voiajori.

In prezent numirul de crescitori de porumbei este Tn scidere rapida peste tot n lume.
Publicitatea care se face este in principal negativa si aceasta in mare parte datoritd numarului
mare si regularitatii concursurilor catastrofa.

Tipurile de vreme pe care porumbeii le pot intalni in drumul lor spre casa vor fi descrise in
amanuntime n capitolele urmatoare. Vom incerca sa punem la dispozitia celor care efectueaza si
controleaza concursurile de porumbei informatii despre conditiile pe care le pot intilni pasarile
pe care ei le lanseaza. Speram ca aceste informatii sa-i ajute in luarea unei decizii corecte cand
apare ntrebarea de a lansa sau nu.

Daca pasarile nu sunt lansate si vor fi retinute inca o perioadd pentru a preveni un concurs
catastrofal, acest fapt va rezulta Tn promovarea sportului columbofil, spre deosebire de
publicitatea negativa si sentimentele amare care apar de obicei dupa un concurs prost.

Suntem 1n era tehnologiei moderne, sistemul de comunicatii este foarte dezvoltat si toate acestea
sunt la dispozitia celor responsabili cu lansarea porumbeilor, deci lansarile proaste nu sunt nici
necesare si nici acceptabile. Este de dorit sa fim mult mai profesionisti in organizatiile noastre
columbofile si sa actionam in consecintd. Trebuie sa facem tot ce putem pentru a reduce
pierderile in porumbei si ih membri columbofili.

E important sa ne concentram eforturile in scopul obtinerii de publicitate pozitiva si sa evitim
greselile care pot fi evitate. Pentru binele intregului sport columbofil, este foarte bine ca lansarile
sa fie perfecte. Acest lucru va conduce la concursuri cu viteze mai mari si implicit 0 competitie
mai stransa.

Cu totii stim ce sentiment placut ne cuprinde cand intram in incinta clubului dupa un concurs si
le spunem colegilor prezenti: “Toate pasarile sunt acasa! Ce concurs bun am avut azi!” Aceasta
este desigur ca o invitatie deschisd adresatda fiecarui crescator pentru a participa la concursul
urmator.

Orice activitate noud se constituie pentru o perioadd de timp intr-un proces de invatare. Tn
domeniul lansarii porumbeilor pentru concursuri, pe internetul noului mileniu sunt introduse
frecvent multe informatii noi in folosul celor care controleaza lansarile si al delegatilor. Cu cat
mai repede sunt informati despre aceste schimbari cei responsabili, cu atdt mai mult poate
beneficia sportul columbofil.
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Aceste informatii pot fi puse instantaneu la dispozitia oricui. A tine controlorii de zbor si
lansatorii la curent cu ultimele noutati, ar trebui sd constituie prioritatea tuturor organizatiilor
nationale. Speram ca acest manual va ajuta la realizarea acestui lucru. Dupa ce-l vor citi si
intelege, cei aflati la conducere vor fi obtinut deja un bun start pentru urmatorul sezon.
Combinand cele aflate aici cu experienta si cunostintele pe care le aveau deja, acestia vor aborba
noul sezon cu o mai buna perspectiva asupra sarcinilor pe care le au de indeplinit.

La Tnceputul unui nou sezon, crescatorii i lansatorii fac multe greseli. Acest manual poate
contribui la evitarea acestor greseli din trecut.

Ne-ar pliacea ca fiecare crescator sa spuni urmitoarele inainte de a-si imbarca porumbeii
pentru un concurs:

“Mi-am reprodus si intrefinut porumbeii in cele mai bune conditii. Toti sunt foarte sandtosi s
sunt antrenafi zilnic. Sunt bine pregatiti si gata pentru a concura”

insotitorilor delegati le sugerim urmitorul mesaj:

“Imediat ce porumbeii sunt introdusi in camionul meu, ei se afla deja in “crescatoria” mea. VoI
avea grija cat mai mare de ei si cand ii voi lansa voi fi 100% sigur ca ei vor avea un concurs de
succes”

Delegatii vor gasi in acest manual informatii folositoare referitoare la modul n care trebuie sa
ingrijeasca pasarile, boxele si mijlocul de transport. Vom incerca sa informam cat mai bine
insotitorul delegat Tn asa fel ca acesta sd poata satisface Tntotdeauna nevoile porumbeilor.
Delegatul reprezinta pentru toti columbofilii unul dintre cei mai importanti oameni din acest
sport, nu conteaza in ce parte a lumii.

Pentru cei care controleazi lansirile, avem urmatorul mesaj:

“Dupa ce porumbeii au fost lansati, ei vor ajunge acasa. M-am ocupat personal de tot ce
trebuie pentru ca acest lucru sa devina realitate.”

Uneltele si procedurile necesare pentru respectarea acestui deziderat va vor fi puse la dispozitie
n acest manual. Suntem siguri ca aici veti gasi multe informatii noi.

Delegatilor si celor care coordoneaza lansdrile le transmitem: folositi-va anii de experientd si
combinati aceasta experienta cu tehnologia moderna a zilelor noastre, de exemplu internetul. Noi
consideram ca este necesar sa ajungeti sa stiti sa folositi internetul si toate noile tehnici de
comunicare conexe. Manualul de fata va va ajuta n directia aceasta. Veti descoperi curand ca, in
zilele in care sunt concursuri, nu va veti mai putea lipsi de internet nici macar pentru o ora.

Informatiile va vor fi introduse pas cu pas. Toate cunostintele prezentate aici au fost castigate de-
a lungul multor ani de experienta in domeniul numit aici “sistemul de navigatie al porumbeilor
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de concurs”. Toate concluziile publicate au fost testate iar si iar de-a lungul multor ani, iar datele
stiintifice vor fi prezentate mai incolo.

Textul acestui manual beneficiaza de drepturi de copyright internationale. Suntem convinsi ca
informatiile pe care acest manual vi le pune la dispozitie vor Tnsemna un mare pas inainte pentru
sportul columbofil din intreaga lume, n domeniile: concursuri, reproductic si organizarea
lansarilor porumbeilor voiajori.

Va dorim mult succes,

Hubert Land si Steven van Breemen

3.Sistemul de navigatie al porumbeilor. Generalitati.

Crescatorul este cel care aduce porumbeii intr-o conditie sau forma buna. Acest lucru este
necesar daca dorim ca ei sa se intoarcd fard probleme acasd de la concursuri. Daca vrem sa
angajam porumbei la concurs, intdi trebuie sa fim satisficuti de starea lor de sandtate si de
conditia lor fizica.

Porumbeii nostri sunt atleti care se folosesc de diferite indicii pentru a-si gasi drumul cétre casa.
Tn mod special pasarile tinere trebuie si invete sd se orienteze pentru a fi in stare si aleaga
directia corecta Cat mai repede, imediat dupd lansare. Devin foarte importante aici
antrenamentele prealabile cat mai numeroase si din cat mai multe directii posibile. De asemenea,
prin aceste antrenamente, noi le construim porumbeilor conditia fizica, o cerintd fundamentala
pentru sosiri de succes.

Orice columbofil stie ca o pasdre nesdnatoasa sau imperfect pregatitd nu va reusi sa navigheze
corect si va ajunge intotdeauna intdrziata sau poate nu va mai veni defel. Este datoria
crescatorului sd imbarce porumbei sandtosi si bine pregatiti. Ori de cate ori are indoieli,
crescatorul nu trebuie sa trimita la concurs acel porumbel care nu este pregatit sa concureze cu
Succes.

Un porumbel voiajor intr-o conditie buna poate rezista in zbor 10 ore cu o viteza maxima de 70-
80 km/h. Este posibila chiar o viteza de 60-70 km/h, pe o durata de 12 ore, pentru un concurs de
700-800 km, fara a afecta negativ porumbelul. Cand bate vantul din spate, porumbelul este la o
inaltime mai mare, iar cand are vant din fata, dimpotriva, porumbelul zboara la inaltime mica.
Desigur, acest factor influenteaza viteza.

Oricum, nu orice porumbel poate zbura cu aceste viteze deoarece unora dintre ei le lipsesc
caracteristicile necesare pentru a reusi. Dar un porumbel intr-o conditie buna, bine pregatit si
motivat poate realiza lucruri mari. La fel, aceasta este indatorirea saptamanala a fiecarui
crescator.
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Transportul porumbeilor inspre punctul de lansare streseaza porumbeii ntr-o anumitd masura.
Inainte de a-i lansa, trebuie sa inlaturam acest stres pentru a le permite sa navigheze cu succes.
Pentru aceasta, tot ce recomandam este o stationare de o ora pentru fiecare 100 km parcursi.

Tnainte cu o ori de lansare usile camionului de transport vor fi deschise larg, pentru ca porumbeii
sa poata sa inceapa deja sa navigheze chiar inainte de lansare, astfel ca lansarea sa rezulte intr-o
indepartare cat mai perfect posibila a porumbeilor inspre casa. Toate aceste probleme sunt
dezbatute in acest manual. Explicatii ale sistemului de navigatie propriu porumbeilor vor fi
oferite in capitolele urmatoare.

4.Soarele

Acest divin corp ceresc existd inca de la nceputurile timpului, adorat de generatii ale tuturor
natiunilor de pe pamant.

Planeta pamant isi executa miscarea de revolutie complet sincronizata cu soarele si cu luna,
niciodata gresind o tura, niciodata schimbandu-si tiparul. Aceasta miscare de revolutie este baza
de calcul a timpului, oferindu-ne zile, luni, ani si anotimpuri.

Anotimpurile noastre sunt guvernate de pozitia soarelui la orizont. Tn orice zi, o tard
experimenteaza unul dintre cele patru anotimpuri. Ca exemplu, azi in aceasta tara este iarna, in
alta tara este vara, intr-o alta este toamna si in alta primavara.

Toate tarile care au patru anotimpuri prezintd niste caracteristici comune. Una dintre ele o
constituie migratia de primdvara si de toamnd. Acest fenomen este de o mare importantd pentru
crescatorul de porumbei, deoarece migratia de primavara este semnalul de inceput al sezonului
de navigatie. Soarele a ajuns intr-o pozitie numita echinoctiu de primavara.

Elementele necesare navigarii diferitelor specii de pasari, incluzdnd porumbeii, devin mai
puternice cand soarele atinge echinoctiul. Tnainte de echinoctiul de toamna si mijlocul verii,
aceste elemente cresc continuu in intensitate pana la un varf aproximativ la mijlocul verii si apoi
incep sa scada sustinut pana la echinoctiul de toamna. Atunci se petrece migratia de toamna si
inchiderea sezonului de navigatie. Fenomenul acesta continua sa se repete de sute de mii de ani
si nu si-a schimbat tiparul original.

Natura controleaza intensitatea acestor elemente prin pozitia soarelui si prin cantitatea si tipul
plafonului de nori. Cu céat este mai inaltd pozitia soarelui, cu atdt mai puternice sunt aceste
elemente. Cu cét este mai dens plafonul noros, cu atat mai putine elemente reusesc sa ajunga pe
suprafata pdmantului.

Aceste elemente necesare navigatiei sunt razele ultraviolete, numite frecvent raze UV.

Exista 3 tipuri de raze UV si acestea sunt: a, b si C.
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Al treilea tip de raze UV, ¢, nu conteaza pentru studiul nostru. Ele sunt “arse” in stratosfera si nu
ating suprafata pamantului.

Primul tip de raze UV, tipul a, 1l constituie razele de care avem parte tot anul.

Al doilea tip, tipul b, sunt razele care incep sa creasca in intensitate in preajma echinoctiului de
primavara si scad apoi la echinoctiul de toamna. Aceste raze sunt necesare speciilor migratoare si
porumbeilor de concurs. Fara aceste elemente navigatia nu poate avea loc.

Ani de studii si experimente au aratat in mod clar ca rezultatul unui concurs cu porumbei este
dependent de puterea razelor UV in ziua lansarii. Exista 4 nivele de raze UV de care trebuie sa
tinem cont. Aceste nivele sunt: scazut, rezonabil, excelent si periculos.

Experienta noastra si studiile de pana acum, aratd urmatoarele:

Nivel scazut  (valoare UV: 0-3): concursuri rele sau catastrofale.
Nivel rezonabil (valoare UV:3-5): concursuri grele, pierderi majore.
Nivel excelent (valoare UV:4-7.5): concursuri excelente.

Nivel periculos (valoare UV: mai mare decat 7.5): concursuri dezastruoase sau pierderi
totale.

In cazul unui nivel periculos al razelor UV, aceste raze pot depasi spectrul propriu si vor intra in
spectrul razelor infrarosii. Din testele facute, razele infrarosii cauzeaza porumbelului confuzie
totala si dezorientare.

5. Norii

Am putea scrie volume intregi despre nori, tipurile, denumirile si efectele lor. Sunt cunoscute 15
tipuri diferite de nori. Multe lucruri pe care le-am putea scrie nu prezinta interes sau vre-un
beneficiu pentru crescatorii de porumbei.

De exemplu, am putea descrie aici un tip de nor numit contrail(eng.). Aceasta denumire provine
de la forma scurta a cuvintelor condensare si coada(eng. condensation trail). Acest nor este cel
cauzat de vaporii condensati produsi de un avion cu reactie. Nu prezintd interes pentru
columbofili, din cauza ca nu afecteaza performantele porumbeilor voiajori.

Importanta pentru crescator este altitudinea plafonului de nori. Aceasta va fi preocuparea noastra.
Toti norii sunt compusi din picaturi de apa sau cristale de gheata.

Exista trei tipuri de plafon noros important pentru columbofili. Acestea sunt:

1. “Nori de nivel inalt” care sunt denumiti in functie de tip, Cirus, Cirocumulus sau Cirostratus.
2. ”Nori de nivel mediu” care sunt denumiti Altocumulus si Altostratus.

3. ”Nori de nivel jos” care sunt denumiti Cumulus, Stratocumulus si Stratus.
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Norii de nivel Tnalt se situeaza la aproximativ 6000 metri. Din cauza temperaturilor reci de la
aceasta inaltime, acesti nori sunt de obicei luminosi si albi sau de culoarea ghetii. Cand sunt
vizibile portiuni de cer albastru, conditiile pentru concursuri pot fi ideale. Acesti nori se misca pe
cer de obicei de la vest spre est si pot indica faptul ca vremea urmeaza sa se incalzeasca.

Norii de nivel mediu sunt similari norilor de nivel Tnalt, cu exceptia altitudinii. Acesti nori se afla
intre 2500 si 6000 metri si pot fi insotiti de ploaie usoara. Aceste conditii sunt in mod normal
foarte bune pentru concursurile cu porumbei. Norii de acest tip pot de asemenea indica faptul ca
vremea se schimba, pe masura ce ei capata in consistenta inaintea unei furtuni.

Norii de nivel scazut sunt de obicei norii de sub 2500m. Ei pot fi nori grei sau usori. in mod
normal, cu cat sunt mai grei, cu atat par mai inchisi la culoare. Acesti nori pot fi insotiti de ploaie
usoara sau puternica, tunete, fulgere si vanturi puternice.

Norii grei pot obtura lumina soarelui si a lunii si pot impiedica patrunderea elementelor de
navigatie. Aceste elemente de navigatie sunt necesare diverselor specii n scopul navigatiei, In
lipsa lor pasarile se pierd, zburand fara tinta pana cand obosesc si cad pe marginea drumului.
Lipsa acestor elemente constituie una din cauzele concursurilor catastrofa.

Norul tip “Stratus” este norul de nivel cel mai scazut. Oriunde este o acumulare de umezeala sau
o suprafata de apa se poate dezvolta ceata. Ceata este de fapt un nor la nivelul pamantului. Cand
aceasta se ridica, devine un nor “Stratus”. Dacad nu se disperseaza rapid si nu descopera cerul
albastru, acest nor va determina un concurs dezastruos. Vezi capitolul Inversiuni. Noteaza.

Fermierii si pescarii au 0 buna intelegere a informatiilor pe care le pot obtine de la nori. Multi
dintre ei isi organizeaza activitatile zilnice pe baza acestor informatii. Columbofilii si lansatorii
trebuie sa invete sa citeasca norii, deoarece binele porumbeilor aflati in grija lor depinde de
deciziile pe care ei le iau.

6.Ploaia

Ploaia sau precipitatiile in general pot fi bineficatoare sau dezastruoase pentru concursurile cu
porumbei. Dupd cum bine stim, ploaia este necesara vietii. Ea serveste multor scopuri. n
continuare, vom trata efectele ploii asupra porumbeilor voiajori.

Ploaia usoara poate ajuta porumbeii intr-o zi foarte insorita, prin faptul ca ii va racori in timp ce
zboara.

Ploaia puternicd, in orice fel de zi, poate obliga porumbeii sa coboare si-i forteaza sa astepte sa
se termine furtuna. In aceste conditii porumbeii devin “imbibati cu apa”. Penele lor devin ude,
grele si nu mai sunt capabile sa-si indeplineasca menirea.

Cand porumbeii sunt fortati sa coboare, creste riscul coliziunii cu obiecte, iar aceste accidente

pot impiedica pasarile sa-si continue drumul spre casa. Porumbeii pot cadea de asemenea victime
pasarilor de prada.
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Cénd se opreste ploaia, pasarile trebuie sa-si usuce penele suficient de bine Tnainte de a se ridica
din nou Tn aer. Viteza cu care un porumbel se usuca depinde de conditia Tn care era pasarea in
momentul in care a fost imbarcata. Pasarile aflate intr-o conditie buna vor rezista mai bine ploii
decat pasarile care sunt intr-o conditie proasta.

Daca lansatorul sau cel care coordoneaza lansarea are inainte de lansare informatii suficiente
despre prognoza vremii, acesta va putea lua decizia corecta privitor la lansare. Previziunile
meteorologice descriu in detaliu unde este posibil sa ploua in ariile aflate pe linia de zbor.

Nu mai este necesara luarea deciziilor de lansare a porumbeilor bazandu-ne doar pe o previziune
meteorologica dintr-o singura regiune. Imaginile prin satelit pe care le puteti gasi pe internet va
Vor ajuta sa procedati corect.

7. Inversiuni

Frontul atmosferic cu stratificare termala (numit simplu inversiune) este un fenomen
meteorologic cauzat de o patura atmosferica de aer cald, mai calda decat cea dedesubtul ei.
Inversiunile nu sunt vizibile cu ochiul liber.

Exista doua tipuri de inversiuni care trebuie sa preocupe columbofilii.

Primul tip este inversiunea termalad superioara, care produce un curent ascendent. Acest strat
absoarbe norii, aerul/oxigenul, umiditatea si razele infrarosii de la suprafata pamantului Tnspre
atmosfera superioara.

Porumbeii voiajori sunt atrasi in acest tip de front atmosferic. Motivul pentru care ei sunt atrasi
aici consta in faptul ca razele ultraviolete de care acestia au nevoie pentru a naviga au fost
absorbite Tn atmosfera superioara. Pasarile zboara Tn sus in cautarea acestor elemente
navigationale. Razele infra rosii fiind absorbite de la suprafata pamantului, pasarile vor deveni
dezorientate si confuze.

Conditiile evidente inaintea aparitiei acestui tip de stratificare sunt: cer curat albastru, lipsa
vantului si o liniste de moarte. Pasarile salbatice nu se vad si nici nu se aud.

Aceste stratificari termale (inversiuni), apar in mod normal in timpul lunilor calde de vara cand
temperatura este de 25°C sau mai mare, n diferite regiuni din jurul lumi. Columbofilii isi pierd
in mod frecvent pasarile tinere odata ce acestea au intrat intr-un astfel de front atmosferic, in
concursuri si chiar de acasa.

Va rugam sa studiati cu atentie cele doua tipuri diferite de inversiuni descrise mai jos.
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Inversiunea superioara (curent ascendent)

Un front atmosferic cu inversiune termala superioara are forma unei tornade. Ca diametru poate
avea 80 de km sau mai mult si poate fi Tnalt de sute de km. Indltimea este dependentd de
diferenta dintre temperatura superioara si cea inferioara. Cu cat este mai mare aceasta diferenta
Ccu atat mai consistenta este aceasta inversiune.

Nu se stie niciodata cat de sus pot zbura porumbeii tineri, atunci cand intra intr-o astfel de
inversiune atmosferica. In acel moment este foarte important unghiul lor de coborére. Un unghi
de coborére mic de la o inaltime mare, ii poate indeparta sute sau chiar mii de km de casa. In
schimb, daca ei coboara intr-un unghi obtuz, pot ajunge la 0 distanta rezonabila fata de casa.
Deoarece conditiile din cadrul unui astfel de strat atmosferic nu sunt normale si datoritd
absorbtiei aerului si a oxigenului in atmosfera superioara, cred ca porumbeii pot atinge inaltimi
la care in mod normal le-ar fi imposibil sa ajunga.

Dupa 3 ani de asteptari pentru conditii potrivite, eu (Hubert Land), am urmarit cum intrau ntr-o
inversiune atmosferica cativa pui pregatiti special pentru aceasta.

Am lansat acesti pui la 11:45AM si i-am tinut sub observatie cu un binoclu 35x7 panad cand
pasarile au disparut in neant. Primul dintre ei s-a inapoiat aproximativ 4 ore mai tarziu. Cand I-
am observat, se afla la 0 indltime foarte mare si cobora in spirala. Acest pui era dezorientat,
nervos, confuz si dadea impresia ca vede dublu. Acest lucru a devenit evident cand a incercat sa
aterizeze pe un stalp de telefon si I-a ratat cu aproximativ un metru. A cazut cam 3 metri inainte
de a-si lua din nou zborul. Se pare ca el vedea doi stélpi de telefon si Tncerca sa aterizeze pe
iluzie. Pana la urma a reusit sa aterizeze pe crescatorie. Ceilalti pui s-au reintors unul céate unul,
ultimul sosind la 7:30PM seara urmatoare.

Experienta aratd ca pasarile tinere care supravietuiesc unei inversiuni superioare de paturi
atmosferice si se intorc acasa prin propria lor vointd, vor deveni pasari de concurs excelente, in
timp ce pasdrile care nu reusesc sa revina inapoi pe cont propriu, nu merita sa fie tinute. Acestea
din urma se vor pierde cu usurinta la concursuri.

Odata ce un pui a experimentat intrarea intr-o inversiune, el va evita sa intre a doua oara intr-un
astfel de front.

Trebuie specificat ca in timp ce se petrecea inversiunea totul era intr-o liniste ca de morméant. Nu
se observau si nici nu se auzeau pasari salbatice si toata natura era intr-o liniste deplina.

Conditiile necesare producerii unei inversiuni atmosferice superioare sunt:

- 0 noapte clara

- temperatura la amiaza de 25°C sau mai mare
- diferentd mare intre temperaturile zi — noapte
- cer albastru imaculat

- absenta norilor
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- lipsa vantului
(aproape intotdeauna natura este intr-o liniste ca de moarte)

Al doilea tip este inversia inferioara (curent descendent)

Frontul atmosferic cu inversie inferioara este cauzat de un curent descendent. O patura de aer
cald tine captiv aerul rece intre nori si suprafata pamantului.

Porumbeii voiajori si orice alta specie migratoare nu pot naviga odata intrati in perimetrul unei
inversiuni atmosferice inferioare. Daca sunt prezente vanturi usoare, porumbeii vor urma directia
vantului.

Eu (Hubert Land) am experimentat doar o inversiune inferioara care era asociata cu vant. Adia
foarte usor si batea dinspre est.

Testul care sa indice existenta unei inversiuni dureaza aproximativ doua minute. Acest test va fi
facut la locul lansarii.

Cand analizez conditiile meteorologice care preced o inversiune, verific daca exista un plafon
greu de nori, conditii de vant si daca, Inaintea ploilor care urmeaza unei inversiuni atmosferice
inferioare, temperatura scazuta ramane constanta.

Primii 25 de ani din viata i-am trait la o aruncatura de calea ferata. Oamenii din localitatea mea
isi reglau ceasurile dupa suieratul trenului. Trenurile soseau la timp intotdeauna. In acele timpuri
nu beneficiam de previziunile meteorologice pe care le avem acum. Cei din zona isi obtineau
informatiile meteorologice de la “felul” in care suiera trenul. Un sunet scurt indica vreme buna,
in timp ce un sunet prelungit garanta ploaie. Explicatia este urmaitoarea: Tn conditii
meteorologice bune, suieratului trenului se disperseaza cu rapiditate in atmosfera. Cand este
prezenta 0 inversiune inferioara, suieratul trenului ricoseaza Tn patura atmosferica si apoi se
propaga orizontal pana cand se disperseaza.

Inversiunea este 0 ca o umbrela uriasa, care impiedica pasarile aflate dedesubtul ei sa aiba acces

la elementele de care au nevoie pentru a naviga. Prin urmare speciilor migratoare le este
imposibil sa navigheze dedesubtul unei inversiuni termale.

8. Vantul

In conditii normale, porumbeii voiajori se intorc de la concursuri zburdnd la o inalfime de
aproximativ. 250-300 m. Directia si Vviteza vantului influenteazd intr-o mare masura
deznodamantul unui concurs.

Vanturile din fata
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Vanturile din fata sunt foarte dificile pentru porumbei. Pasarile sunt fortate sa zboare la inaltimi
mici si exista pericolul ca ei sa se loveasca de diverse obiecte, ca si cabluri, crengi ale copacilor
si multe alte obstacole pe care le pot intélni.

Se stie de mult ca doar porumbelul de cea mai buna calitate si aflat ntr-o conditie perfecta poate
face fata unui vant din fata si sa-si mentina drumul cétre casa.

Columbofililor le convin zborurile cu vant din fatd. Totusi, un vant din fata poate fi foarte
periculos pentru porumbei. Multe pasari care nu au fost antrenate corespunzator se vor pierde in
aceste conditii.

Nu conteaza cat de bine a fost reprodus acel porumbel, ce valoare genetica are, el nu va performa
daca nu este bine antrenat si intr-o conditie buna.

Daca vantul din fata este insotit si de un plafon noros de altitudine scazuta, navigarea devine
dificila si, desigur, multe pasari se ratacesc. Aceste pasari au apoi de zburat o distanta mult mai
mare decét era intentionat la Tnceput. In aceste cazuri observam ca viteza medie scade sub 1100
m/min din cauza kilometrilor zburati in plus. Concursuri dificile ca acestea nu sunt deloc
necesare la inceputul sezonului. Tn astfel de conditii, delegatii raporteaza adesea ca pasarile au
luat-o0 intr-o directie gresita.

Nu este ceva neobisnuit ca un concurs de la Tnceputul sezonului, cu astfel de conditii
meteorologice asociate cu ploaie, sa rezulte intr-o catastrofa.

Vanturile din spate

Cand vantul impinge pasarile din spate, oricare porumbel poate castiga concursul. Aceste
concursuri sunt de multe ori decise de viteza cu care un porumbel intra Tn crescatorie si este
nregistrat de ceas. Concursurile de genul acesta sunt numite “suflate spre casa”.

Tn Olanda, de cele mai multe ori bate un vant din spate din directia sud-vest si acest lucru
favorizeaza viteze foarte mari. Acest tip de concursuri nu sunt neaparat castigate de pasarea cea
mai bine pregatita sau cu cel mai bun bagaj genetic.

Vanturi laterale dinspre est sau vest

Reproducem un vechi proverb care descrie foarte bine vantul de est: “Vantul de est nu-i bun nici
pentru om nici pentru fiara”

Dintre cele patru vanturi, cel mai preferat este vantul de vest. Vanturi usoare de vest ajuta
pasarile aflate pe drum, indiferent de directia in care acestea zboara. Cele mai reusite concursuri

pot avea loc cu vanturi de vest usoare. Porumbelul care invinge n aceste conditii isi merita
hrana.
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Vanturile de vest de 50 km/h sau mai mult creeazia concursuri dificile. In aceste conditii, sunt
pierdute multe pasari. Din cauza intensitatii acestor vanturi, pasarile sunt deviate din drumul lor
n mod continuu. Astfel, ele sunt nevoite sa-si foloseasca In mod constant sistemul de navigatie.
Pasarea trebuie sa-si ajusteze tot timpul directia de zbor creand astfel un efect de “zig-zag”, mai
degraba decat o line dreapta. Pasarile care nu sunt echipate cu un sistem de navigatie functional
vor avea mari dificultati in aceste conditii. Multe dintre ele nu-si vor “gasi drumul” spre casa
pana cand vantul scade in intensitate.

Lipsa vantului

Trebuie avuta multa grija cand se lanseaza porumbeii intr-o astfel de zi. Zilele de acest gen nu
sunt dese. Se intdmpla de cele mai multe ori in timpul lunilor calde de vara. In astfel de zile,
temperatura trebuie analizatd atent.

Daca temperaturile sunt ridicate si vantul nu bate deloc, trebuie luatd in considerare cu mare
seriozitate optiunea de a nu lansa. Temperaturile ridicate si lipsa vantului pot dezorienta cu
usurinta pasarile si acestea se pot pierde.

9. Vizibilitatea

Un concurs bun poate fi realizat doar daca pasarile vad incotro se indreapta. Pe directia de zbor,
vizibilitatea trebuie sa fie de minim 10 km. Vizibilitatea scazuta, combinata cu un plafon de nori
de altitudine joasa, impiedica pasarile sa vada cladirile Tnalte, turnurile bisericilor, etc.
Vizibilitatea slaba poate fi cauzata de poluare, smog, ceata, aburi si orice alta substanta din aer
care obstructioneaza lumina.

10. Ceata

Tn cazul prezentei cetii joase, ca si cea care cauzeaza roua de dimineata, porumbeii nu ar trebui
sa Tntdmpine probleme mari, daca pot sa zboare deasupra cetei si sa vada soarele.

Tn cazul cetii normale, porumbeii trebuie retinuti induntrul mijlocului de transport pana cand
ceata dispare complet.

Ceata are acelasi efect ca si norii: blocheaza total elementele naturale necesare porumbeilor
pentru a naviga. Acelasi efect il au smogul sau poluarea in zilele calde de vara fara vant si gazele
de evacuare din ariile din apropierea autostrazilor sau drumurilor cu trafic greu. Daca porumbeii
experimenteaza piedici de acest gen, ei vor incerca pe viitor sa evite astfel de zone.

Tn timpul verii, porumbeii vor evita,de asemenea, lacurile intinse si plajele nisipoase
stralucitoare. Apa si nisipul reflecta soarele. In special pasarile tinere devin foarte stresate n
aceste circumstante si incearca sa stea cat mai departe de aceste zone.
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In fiecare an un fenomen de genul acesta se petrece in acea parte a Olandei numitd Het
Veluwemeer. Acest lac lung, Tmprejmuit de plaje nisipoase, este situat chiar pe linia de zbor a
catorva asociatii din nord. Tn fiecare an se intAmpla ca porumbeii care, desi sunt aproape de casa,
odata ajunsi in aceasta regiune devin foarte stresati si din aceasta cauza intra in alte mari stoluri
de porumbei care navigheaza spre nord. Aceste pasari ajung sa zboare foarte departe de casa si,
din cauza ca sunt obositi nu se mai pot intoarce in crescatoriile lor. O solutie pentru remedierea
acestei probleme consta in lansarile dupa amiaza tarziu. In aceasta perioada a zilei activitatea
soarelui este mai putin intensa si stolurile mari de porumbei care se indreptau spre nord au
parasit zona.

11. Temperatura

Temperatura corpului porumbeilor variaza intre 41 si 42°C. Experienta ne invata ca temperatura
ideala concursurilor cu porumbei se situeaza in plaja 10 - 20°C.

Cand temperatura ajunge la 30°C, pasarile devin stresate. La aceasta temperatura, existenta sau
lipsa vantului joaca un rol important in determinarea rezultatului unui concurs. Aceste conditii
pot insemna un dezastru pentru porumbeii care nu sunt intr-o conditie buna. Cand temperatura
creste peste 30°C, pasarile sunt expuse multor pericole.

Una dintre cele mai mari probleme pe care le au majoritatea pasarilor este lipsa experientei in
privinta hranirii si adaparii pasarilor in boxele de transport. Daca crescatorul nu educa pasarile cu
cosul asa cum trebuie, acestea vor avea de suferit. Cand aceste pasari sunt lansate, prima lor
preocupare este sa gaseasca apa. Ele vor cobori la primul ochi de apa si se vor adapa. Multi
porumbei se contamineaza astfel cu diversi agenti patogeni.

Ar fi foarte bine daca porumbeilor li s-ar da apa imediat ce boxele sunt incarcate in mijlocul de
transport. Sunetul apei care curge va atrage porumbeii inspre adapatori. Trebuie sa profitam de
fiecare ocazie pentru a invata pasarile s bea apa.

Un numar din ce Tn ce mai mare de cluburi au inceput sa practice acest lucru inca din momentul
in care pasarile sunt imbarcate la club. In cazul pasarilor tinere este un lucru inteligent sa se
schimbe apa din cand in cand. Va fi si mai bine daca boxele nu sunt supra aglomerate, astfel
fiecare pui avand posibilitatea de a ajunge la apa.
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Pasarile tinere sunt adesea foarte stresate, in mod special in primele saptamani, si nu se misca
deloc in interiorul boxelor. Singurele pasari care reusesc sa bea sunt cele aflate in apropierea
apei. Deci incercati sa le lasati mult loc liber in boxe in primele saptamani. Mai térziu, daca le va
fi sete, ele vor stii sa mearga direct spre adapatori imediat dupa imbarcare.

Un cer albastru imaculat cu temperaturi de aproximativ 30°C, lipsa vantului (sau vant din fata) si
un aer uscat, sunt conditii deloc favorabile concursurilor cu pasari mature si celor cu puii. Multe
crescatorii care intampina astfel de conditii Tn perioada seriei de antrenamente timpurii, sunt
ruinate pentru un sezon intreg. Se petrec pierderi masive.

Cand apar conditii de acest gen, ar trebuie sa constituie o prioritate sistarea sau amanarea
antrenamentelor, pana cand conditiile meteorologice se imbunatatesc. La nceputul sezonului,
temperaturile tind sa fie mai scazute si mult mai potrivite concursurilor cu porumbei.

Trebuie avuta grija Tnaintea lansarii pentru a permite pasarilor sa se aclimatizeze cu temperatura
exterioara mijlocului de transport. Aceasta se va face prin deschiderea progresiva a usilor cu 0
ora Tnaintea lansarii.

Céand se lanseaza primavara timpuriu sau toamna tarziu, trebuie analizata cu grija ceata sau roua
de dimineata. Aceasta umiditate de dimineata poate bloca elementele navigationale. Este mai
bine sa se astepte pana cand aceasta umiditate dispare si abia apoi sa se lanseze.

12. Furtunile cu descarcari electrice

Daca sistemul de navigatie propriu porumbelului voiajor functioneaza la capacitate maxima,
acest lucru 1i va permite pasarii sa-si ajusteze rapid directia si sa se indrepte spre casa. Acest
sistem este dependent de elementele naturale care, pe vreme buna, 1i sunt asigurate porumbelului
din abundenta.

Avioanele folosesc sisteme de navigatie create de om pentru a zbura de la punctul de decolare
spre destinatie. Pilotul foloseste radarul in timpul zborului pentru a evita vremea rea, care ar
putea periclita siguranta zborului. Radarul ii permite de asemenea pilotului sa-si modifice ruta
fnainte de a decola. Porumbeii voiajori nu beneficiaza de acest lux. Ei sunt dependenti de
alegerea facuta de lansator.

Odata lansati, porumbeilor nu le mai raméane decat sa aleaga ce-i mai bun din ce va rezulta. Desi
ne asteptdm ca ei sd aleaga cea mai scurta rutd spre casd, aceasta nu se intdmpla de fiecare data.
Uneori ei sunt fortati sa o ia pe o ruta mai lunga.

Un exemplu este situatia in care pasarile intra intr-un front atmosferic cu furtuni si descarcari
electrice. Pasarea si-a ales dinainte drumul spre casa si iat-o intratd Tn aceasta arie cu furtuni.
Dintr-o data, elementele navigationale dispar cu desavarsire. Acestea au fost blocate de norii
nefericit asociati cu furtuna. Daca nu bate vantul, pasarile pot zbura in continuare cat de cat pe
aceeasi directie si dupa ce ies din aria de activitate a furtunii ele vor putea sa-si recastige cursul si
sa faca ajustarile necesare. Daca dimpotriva, bat vanturi, pasarile pot fi suflate la mare distanta
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de ruta corecta. Rezultatul: 0 multime de odihnitori neocupate. Daca mai si ploua in aria de
actiune a furtunii, pasarile sunt obligate sa aterizeze si sa astepte terminarea furtunii. In acel
moment ele pot deveni vulnerabile in fata pasarilor de prada. Sa speram ca pasarile nu vor fi
surprinse deasupra unei suprafete de apa atunci cand sunt fortate de ploaie sa aterizeze. Aceasta
situatie ar rezulta intr-un dezastru.

Ploaia usoara poate ajuta pasarile. Ea poate avea un efect racoritor in timpul zilelor calde si poate
umidifica din nou aerul, care se simte mai proaspat dupa aceea.

13. Turbulentele electromagnetice

Deoarece nu exista un suport evident sau sugestii cum ca campul electromagnetic al pamantului
are vreo relevanta pentru sistemul navigational al porumbeilor voiajori, nu avem nici o dovada
concludenta a faptului ca porumbeii pot fi stresati de campul electromagnetic. De-a lungul
catorva ani de zile a existat o crestere semnificativa a activitatii microundelor. Aceasta activitate
a fost asociata In anumite momente cu concursuri si antrenamente dificile. Din cauza acesteli
asocieri, ar fi imprudent sa scoatem cu desavarsire din calcul activitatea electrica.

Trebuie avuta mare grija pentru evitarea oricarei situatii in care pasarile ar putea fi expuse unui
risc care nu este necesar. Datorita faptului ca razele UV se pot manifesta in unde, este posibil ca
acestea sa se combine cu microunde si astfel sa aiba un efect advers asupra pasarilor.

Noteaza!

Aceasta afirmatie se poate sa fie contestata de multi oameni de stiinta. Daca vor studia istoricul
NOAA cu referire la data de Sambéta, 22 august 1998, cand a avut loc zborul national cu puii,
vor observa ca factorul K a fost apropiat de 10, cea mai mare valoare. Concursul a fost dificil,
primele pasari au sosit acasa cu viteze mai mici decét cele preconizate. In nici un moment nu s-a
gandit cineva ca acest concurs ar putea fi unul dificil, de fapt acest concurs era de asteptat sa fie
unul cu viteze foarte mari. Rezultatul final a socat pe toata lumea.
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Dar trebuie notat ca acel concurs national din 1998 ne-a demonstrat faptul ca, date fiind conditii
meteorologice optime, porumbeii pot sa-si gaseasca calea spre casa fara nici un fel de problema
n perioadele cu valoarea maxima a factorului K.

S-a dovedit ca motoarele electrice (alternatoarele si generatoarele) produc campuri
electromagnetice si prin aceasta influenteaza zonele din apropiere. Toate mijloacele de transport
porumbei de noua generatie vor fi dotate cu motoare electrice pentru sistemele de ventilatie,
pompele de apa, sistemul de lumini, etc. Imediat ce a fost instalat un generator sau motor pe un
mijloc de transport porumbei, acel generator de camp trebuie izolat.

De asemenea, mijlocul de transport trebuie sa fie legat la masa pentru a se elimina incarcatura
electromagnetica acumulata. Aceasta se poate rezolva printr-o mica fasie de metal care atinge
pamantul, ca si cele folosite la masini pentru a preveni raul de masina la copii. Daca nu rezolvam
acestd problema, zona Tn care sunt detinuti porumbeii va deveni incarcata electrostatic.

Cu cét dureaza mai mult drumul spre punctul de lansare, cu atdt mai stresati vor deveni
porumbeii si aceasta situatie stresanta poate afecta negativ energia de care ei au nevoie pentru a
naviga.

14.Verificarea liniei de zbor Tnaintea lansarii

Luarea unei decizii bine documentate este o0 necesitate in zilele si epoca in care traim.
Tehnologia de care dispunem ne permite sa obtinem ultimele informatii aparute. In capitolele
precedente, am descris diferite tipuri de fenomene meteo si la ce sa ne asteptam daca pasarile
sunt lansate. Mai jos va prezentam o lista cu verificari care poate fi folosita ca un ghid. Speram
ca acest ghid va va ajuta in luarea unor decizii corecte.

Primul pas care trebuie facut este sa examinam imaginile din satelit. Prin acest prim pas, cel care
controleaza lansarea isi formeaza o idee perfecta cu privire la situatia vremii in acel moment si
de asemenea cu privire la ce tip de vreme se poate astepta pentru restul zilei. Daca previziunile
pentru acea zi arata vreme rea pe mai tarziu, se poate hotari o lansare dimineata devreme. Sau
din contra, poate fi necesar sa se retina pasarile pentru o lansare mai tarzie, n timp ce se asteapta
indreptarea vremii n aria de interes.

Ne-ar place ca cei care coordoneaza lansarile si columbofilii in general sa vizualizeze frecvent
imaginile din satelit, pentru a castiga experienta cu privire la evolutia fronturilor meteorologice.
Coordonatorii lansarii ar putea capata avantajul experientei, referitor la perioada de asteptare
pana la deplasarea frontului meteorologic neprielnic in afara zonei de interes. Desi aceasta
metodd de cronometrare a evolutiei unui sistem meteorologic nu este una foarte stiintifica, a avea
0 idee este mai bine decét a nu a avea nici una.
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Nu cu mult timp in urma, fiecare coordonator de concurs din Olanda avea un numar de
confidenti de-a lungul liniei de zbor. in zilele de concurs, dimineata devreme, acesti confidenti
erau contactati telefonic cu scopul de a se aduna cat mai multe informatii despre vreme.

O data cu infiintarea de catre asociatia olandeza N.P.O. a unei institutii specializate pe acest
domeniu, s-a renuntat la acest procedeu. Cu toate serviciile puse la dispozitia noastra de internet,
acest tip de contact personal se poate pierde. Totusi, noi credem ca aceasta legatura trebuie
pastrata. Ganditi-va la o situatie cand internetul nu functioneaza sau este foarte greu de accesat.
S-a intdmplat de cateva ori ca anumite fenomene meteorologice care nu au fost anuntate au creat
prapad.

Urmatorul pas pe care trebuie sa il faca coordonatorul de zbor este sa verifice vremea reala din
tarile/regiunile aflate pe linia de zbor. Tn acelasi timp, coordonatorul concursului are contacte
regulate cu insotitorul delegat aflat la locul lansarii si se sfatuiesc cu privire la cel mai bun
moment cand ar trebui sa lanseze porumbeii.

Tn urmatorul capitol vom detalia si ultimul punct din aceasta lista de verificari, care se referd la
importanta maxima a vremii de la locul lansarii, impreuna cu comportamentul porumbeilor in
interiorul mijlocului de transport.

15. Sa lansam sau sa nu lansam
Enumeram urmatoarele situatii Tn care porumbeii nu trebuie lansati:

1.Vizbilitatea este mai mica de 5 km.

2.In timp ce ploua

3.Vremea foarte mohorata, cu un plafon noros de altitudine scdzuta, ceata sau furtuni cu
descarcari electrice.

4.Vanturi puternice din fata, cu viteze mai mari de 36km/h

5.Temperaturi foarte ridicate: 35°C sau mai mult pentru pasarile mature si 30°C sau mai mult
pentru pasarile tinere.

6.Vanturi puternice cu ploaie abundenta de-a lungul liniei de zbor.

7 Natura foarte calma, sugerand ca ceva nu este bine

8.Cénd porumbeii stau foarte linistiti Tn interiorul mijlocului de transport si dau de inteles ca ceva
este complet gresit.

9.Cand sunt prezente inversiuni atmosferice.

10.Daca exista turbulente foarte mari in cAmpul electromagnetic al pamantului si In acelasi timp
sunt prezente alte efecte negative.

11.Céand porumbeii nu au avut destul timp de odihna dupa sosirea la locul de lansare.

12.Daca lansarea este prea tarziu dupa amiaza.

13.Daca pasarile nu au sanse rezonabile de a ajunge acasa n ziua lansarii, exceptie facand
zborurile de distanta lunga.
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16. Modul in care avem grija de pasari are o importanta
maxima

Succesul sau esecul unui concurs depinde de modul n care insotitorul ingrijeste porumbeii. Din
cauza diferitelor viziuni cu privire la ingrijirea porumbeilor pe timpul transportului, este necesar
ca posesorii mijloacelor de transport sau companiile de transport sa se asigure ca angajatii care
lucreaza pentru ei sunt educati complet si pusi la curent cu informatiile la zi referitor la modul de
ingrijire al porumbeilor in timpul transportului.

Studiile stiintifice sunt la dispozitia noastra gratuit si ele trebuie folosite. Este datoria
insotitorului sa se asigure ca este asiguratd 0 sursa adecvatd de apa potabila pentru porumbeii
aflati n grija lui/ei, la perioade rezonabile de timp, pe parcursul transportului si Tnaintea
eliberarii la locul lansarii. Este de asemenea datoria insotitorului sa se asigure ca pasarile ajung la
locul lansarii cu destul timp Tnainte, pentru ca pasarile sa beneficieze de un timp de odihna
decent. Aceasta perioadd de odihna are scopul reducerii stresului cauzat de o perioada lunga de
transport.

Din cauza ca unor soferi le place viteza, este datoria insotitorului sa nu precupeteasca nici un
efort pentru a limita viteza cu care porumbeii sunt transportati la 0 limita rezonabild de maxim
90 km/h. Acest lucru va ajuta la scaderea nivelului de stres al pasarilor. Este de asemenea datoria
insotitorului sa se asigure ca temperatura este controlata pe o vreme mai calda decat 25°C, in asa
fel ca porumbeii sa fie racoriti. Studii recente au dezvaluit ca porumbeii transportati pe
temperaturi ridicate inauntrul acestor containere, se pot deshidrata si vor scadea in greutate foarte
rapid.

Insotitorul trebuie sa se asigure ca in perioadele cu temperaturi ridicate camionul sa stationeze
cate jumatate de ord pentru fiecare 100 km condusi, iar pasarile sa fie aprovizionate cu apa
proaspata de fiecare data. De asemenea acesta are datoria sa asigure hranireca si adaparea
pasarilor la momentele potrivite si sa faca tot posibilul ca fiecare pasare aflatd in grija lui sa
beneficieze de o “sansa corecta” de succes in concursul care urmeaza.

Din cauza costului ridicat al zborurilor cu porumbei, a numarului de concursuri catastrofale si a
scaderii continue a numarului membrilor, insotitorii trebuie sa faca orice efort pentru a-si face
treaba intr-un mod ireprosabil si sd creeze cele mai bune conditii pasarilor, pentru ca acestea sa
poatd concura cu succes pentru proprietarii lor.

Mancarea

Amestecul cu care sunt hraniti porumbeii Tn boxele camionului trebuie sa fie compus

preponderent din porumb. Acesta trebuie pastrat in saci de hartie specifici si trebui Tnlocuit cu
altul proaspat cel putin o datd pe lund. Mancarea trebuie verificata in fiecare saptdmana pentru a
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se vedea dacd nu a devenit contaminatd sau umeda. Orice hrana suspecta trebuie inlocuita
imediat. In fiecare saptamana sacii cu mancare trebuie intorsi pe cealalta parte.

Cand sa hranim pasarile

Daca urmeaza un concurs peste noapte (adica lansarea este la inceputul dupa amiezii si pasarile
ajung acasa ziua urmatoare), porumbeii trebuie hraniti pana inainte cu 3-4 ore de lansare.
Aceastd mancare trebuie sa fie usoara. Pe parcursul zilei precedente petrecute pe drum, pasarile
trebuie hranite intre orele 15:00 si 17:00 cu un amestec normal, cu mult porumb.

Cand pasarile stau in boxe 2 zile Tnainte de lansare (concursuri de o zi), ele trebuie hranite vineri
intre orele 15:00 si 17:00, la locul lansarii. Este preferata hranirea porumbeilor la locul lansarii,
deoarece acest lucru permite pasarilor sa digere mancarea intr-un mediu stabil. Multe pasari
vomita Tn timpul transportului.

Cum sa asiguram calitatea apei

Tancul de stocare a apei si tevile de conectare trebuie golite dupa fiecare concurs. Daca nu se
face asa, acolo se vor dezvolta foarte usor alge, virusi si bacterii (cateva feluri de E-coli si
tricomonozd). Daca porumbeii vor ajunge sa bea astfel de apa, forma lor se va deteriora inca
Tnainte de inceperea concursului si dupa ce ajung acasa crescatorul va avea multa bataie de cap in
incercarea de a-i aduce din nou intr-o conditie buna. A preveni este mai bine decét a remedia!
Urmatorul pas: in fiecare luna trebuie dezinfectate si curatate toate tevile de conexiune si tancul
de stocare a apei.

Adaparea pasarilor

Tnaintea plecarii camionului spre locul de lansare, toate adapatorile sunt umplute cu apa si
porumbeii vor fi adapati. In mod special pasarile tinere trebuie sa beneficieze de 0 multime de

ocazii pentru a invita sa bea apa in camion.

Cand soferul ia pauze de condus, porumbeii trebuie de asemenea adapati si usile trebuie deschise
pentru a permite patrunderea aerului proaspat in interior.

Este foarte recomandat ca atunci cand temperatura exterioara creste peste 25°C, sa se faca mai
multe opriri pe drum.

Imediat ce camionul a ajuns la locul de lansare, porumbeii trebuie adapati, chiar daca este inca
noapte. Daca este necesara tinerea porumbeilor in masind pentru mai mult timp, apa de baut
trebuie inlocuita la fiecare 6 ore.

Momentul plecirii
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Trebuie calculat cu mare grija. Transportatorul trebuie sa plece suficient de devreme pentru ca
sa ajunga la locul lansarii cu cateva ore ihaintea momentului lansarii.

Tn mod normal, perioada de asteptare dinaintea lansarii este de cate o ord pentru fiecare 100 km
parcursi. Porumbeii au nevoie de aceasta perioadd de odihna pentru a se elibera de stresul
acumulat pe parcursul transportului spre locul de lansare.

Tn cazul retinerii, timpul minim de care pasarile au nevoie pentru a se odihni este de minimum 2
ore. Tn acest timp insotitorul trebuie de asemenea si adape pasirile si si pregiteascd camionul
pentru lansare.

Insotitorul trebuie de asemenea si fie foarte atent ca in cazul vremii reci sia nu deschidi usile
larg, dintr-o data, ci doar putin cate putin. Acest lucru impiedica pasarile sa se raceasca brusc.

Proceduri de siguranta

Noaptea si in momentele in care delegatul nu este in apropierea pasarilor, mijlocul de transport
trebuie incuiat pentru a impiedica persoane strdine sa intre induntru. Cea mai buna metoda este
instalarea unei alte usi Tn interiorul celei deja existente, dar aceasta trebuie sa fie din grilaj,
pentru a permite aerului proaspat sa patrunda inauntr tot timpul.

Prevenirea situatiilor generatoare de stres

Daca la locul lansarii mai multe camioane asteapta sa lanseze, un program de lansare trebuie
discutat si stabilit de catre delegati. Daca un camion nu lanseaza primul, este recomandat sa se
inchida aproape complet usile cat timp lanseaza alte camioane. Acest lucru va permite pasarilor
captive sa stea linistite si astfel este evitat mult stres Tnaintea lansarii propriu zise a acestor
pasari. Daca nu se inchid usile in timp ce altii lanseaza, pasarile care trebuie sa stea inca inchise
vor innebuni inauntrul camionului Tncercand sa scape si ele.

Instructiunile trebuie urmate tot timpul

Tnainte de a proceda la lansare, delegatul insotitor trebuie si contacteze intotdeauna
coordonatorul lansarii si indicatiile acestuia cu privire la vremea pentru lansare trebuie urmate de
fiecare data. De asemenea controlorul lansarii trebuie informat cat mai bine despre vremea de la
locul lansarii.

Instructiuni speciale

Tn cazul In care este programat un concurs cu puii de la o distanta de 250 km si daca din orice
motiv nu se pot lansa porumbeii nainte de ora 09:00, cu o temperatura asteptata de 25°C sau mai
mare, si daca este prezent un vant din fata, cel care controleaza concursul va lua decizia de a
lansa de la o distanta mai scurta, de aproximativ 125km. Dupa sosirea la acest nou loc de lansare,
pasarile vor beneficia de cel putin 2 ore de odihna si lansarea va avea loc dupa orele 15:00, cand
temperatura a scazut.
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Verificati daca sunt porumbei rimasi in boxe

Mijlocul de transport trebuie verificat dupa lansare pentru a se gasi porumbeii care au ramas
inauntru dintr-un motiv sau altul. Porumbeii care sunt bolnavi sau nu sunt capabili sa zboare
singuri, trebuie adusi acasa si predati celui care controleaza concursul, iar acesta va anunta
proprietarii.

Curitarea locului de lansare

Daca cluburile permit asternerea rumegusului n boxe, locul lansarii trebuie curatat dupa ce
pasarile au fost lansate. Aceasta este una din Tndatoririle insotitorului delegat. Asociatia trebuie
sa-1 pund la dispozitie uneltele necesare, de exemplu matura si saci de plastic pentru a strange
mizeria.

In foarte multe locuri de lansare din Europa nu se mai permit lansari, din cauza mizeriei ramase
dupa unele eliberari. Daca vrem sa ne promovam cu succes sportul, curatarea locului de lansare
va Ccrea cu sigurantd o impresie pozitiva.

Raporteaza problemele

Toate probleme sau dificultatile de la locul lansarii, cauzate de transportatori, insotitori sau soferi
trebuie raportate celui care coordoneaza concursul si de aici asociatiei. Asociatia va fi facuta

responsabild pentru orice paguba si in primul rand cei de la asociatie trebuie sa afle cine a cauzat
aceste probleme.

Raportul insotitorului

Delegatul trebuie sa faca un raport complet al concursului pe un formular tipizat. Acest raport
trebuie trimis controlorului concursului dupa fiecare concurs.

17.Indicatii pentru asociatii

Numirul de porumbei pe boxa

De-a lungul istoriei concursurilor cu porumbei, columbofilii au repetat aceeasi greseala an dupa
an. Aceasta greseala apare ih momentul cdnd se imbarca porumbeii. Adeseori se poate afirma ca
“pasdrile sunt indesate in cosuri, ca sardinele intr-o cutie”. Si totusi, aceiasi crescatori fac tot
posibilul sa le asigure pasarilor cat mai mult spatiu in boxele sau pe odihnitorile lor de acasa. Ei
isi introduc in boxe porumbeii si, datorita aglomeratiei, le cauzeaza saracelor pasari un stres
considerabil in drumul spre lansare.

Pasarile mature si Tn special cele tinere trebuie sa aiba suficient spatiu sa Se intoarca n cosuri.
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1. Pentru concursurile Tn cazul carora pasarile vor petrece o noapte in boxe, fiecare pasare trebuie
sa aiba la dispozitie un spatiu de minim 250cm2.

2. Pentru concursurile in cazul carora vor petrece doua nopti in boxe, fiecare pasare trebuie sa
aiba la dispozitie un spatiu de 280cm2.

3. Pentru concursurile in cazul carora pasarile vor petrece mai mult de doud nopti n boxe, fiecare
pasare trebuie sa aiba la dispozitie un spatiu de 325cm2.

Spre sfarsitul sezonului de zbor cu pasarile mature si pentru anumite perioade in timpul
sezonului cu puii, cand temperatura variaza intre 25-30°C, fiecare pasare trebuie sa beneficieze
de un spatiu de 350cm2.

Sfatuim aici si oriunde ca e mai bine sa se aloce porumbeilor ct mai mult spatiu posibil.
Trebuie spus ca aceste specificatii sunt similare noilor cerinte in prezent stipulate legislativ in
unele tari.

Igiena boxelor

Cand este necesar, trebuie aplicat pe podeaua boxelor de concurs un asternut de rumegus Sau alt
material absorbant. Acesta trebuie reinnoit in fiecare saptamana.

Cand pasarile sunt eliberate, inevitabil o parte din acest rumegus va parasi camionul odatd cu
porumbeii. Lansatorul trebuie sa curete orice urme inainte de a parasi locatia. Acest lucru va
impresiona pozitiv orice membru al publicului care urmareste lansarea.

Daca un sofer ajunge la un loc de lansare care a ramas murdar in urma unei lansari precedente
el/ea trebuie sa noteze acest fapt si sa inmaneze un raport controlorului de zbor.

Transportul porumbeilor voiajori
A conduce un mijloc de transport porumbei nu este 0 munca usoara.

Soferul(ii) are(au) de respectat de obicei un program foarte strict daca vrea(vor) sa ajunga la
locul de lansare cu suficient timp ramas pentru ingrijirea pasarilor si pentru a le putea acorda o
perioada de odihna suficient, necesara porumbeilor pentru a scapa de stresul acumulat pe
parcursul unei lungi calatorii.

Colaborarea continua intre cluburi si crescatori va ajuta soferul sa se poata incadra in program.
Astfel, soferul va reusi sa mentina 0 viteza constanta de 90km/h tot drumul spre punctul de
lansare. S-a descoperit ca aceasta este viteza de transport la care porumbeii se simt confortabil.

Mijlocul de transport porumbei trebuie sa fie tot timpul functional din punct de vedere mecanic
pentru a putea fi condus legal pe drumurile publice. Acesta trebuie echipat cu urmatoarele
sisteme, functionale:
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e iluminat interior,

e ventilatoare variabile pentru aerisire, suficiente la numar pentru a schimba des aerul din
compartimentul porumbeilor

e un sistem electric de pompare a apei, care ii va permite soferului sa adape porumbeii fira
ntarzieri nepotrivite

e zona de depozitare a hranei, care va mentine hrana curata si uscata.

Mijlocul de transport trebuie echipat cu usi care se pot incuia bine pentru masuri de siguranta.

Sistemul de exhaustare al vehiculului trebuie sa fie instalat in asa fel incat sa nu permita gazelor
evacuate sa patrunda in compartimentul porumbeilor.

Conform legislatiei in vigoare, soferii sunt obligati s opreasca pentru o perioada de odihna dupa
un anumit timp de condus. Din cauza aceste legi, este necesar (in unele cazuri), sa existe doi
soferi, pentru ca pasarile sa poata ajunge la punctul de lansare intr-un timp rezonabil.

Soferului(or) trebuie sa i(li) se puna la dispozitie o lista/carte cu componentele masinii, pentru a
putea verifica daca toate sunt la locul lor si functioneaza perfect inainte de a porni la drum.

De asemenea, soferul trebuie sa detina un carnet sau caiet de rapoarte, unde acesta trebuie sa
mentioneze orice detalii relevante ale calatoriei, care au de-a face cu concursul. Aceste raporturi
sau caiete trebuie Tnméanate controlorului de zbor, la momentul potrivit.

Este imperativ ca soferii sa verifice daca toate boxele date in grija lor sunt sigilate corespunzator.
Este responsabilitate cluburilor sa se asigure ca toate boxele sunt sigilate cum trebuie si ca
acestea nu contin “porumbei bolnavi”.

Orice problema care apare trebuie raportata celui care controleaza concursul si acesta poate lua
masurile potrivite pentru a remedia acea problema.

18.Un ultim cuvant

Daca cei care controleaza concursurile sunt familiarizati cu factorii care pot genera un concurs
prost si actioneaza in consecintd, sportul columbofil va progresa fantastic. Uneori pot sd apara
si greseli, se va intampla, dar daca nu este precupetit nici un efort depus in folosul porumbeilor,
acest lucru nu poate rezulta decat in progresul acestui sport.

Dupa ce pasarile au fost lansate, este prea tarziu sa se mai faca ceva pentru influentarea
deznodamantului unui concurs.

Deciziile foarte importante luate de controlori si lansatori, sunt deciziile care pot schimba viitorul
sportului nostru. Reactiile negative care apar in presa dupa fiecare concurs catastrofal, nu sunt
necesare n aceste zile. Aceste reactii folosesc intereselor cel care se opun concursurilor cu
porumbei.
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Speram ca acest manual de lansare va fi acceptat si folosit de catre cei implicati Tn sportul
concursurilor cu porumbei din intreaga lume. Credem ca manualul va aduce o0 contributie
valoroasa sportului si-l va ghida in noul mileniu.

Va dorim sa petreceti un timp placut citind, studiind si folosind acest manual. A fost scris pentru
cei care iubesc porumbeii si poarta acest sport in inimile lor.

Colegii tai de sport,

Hubert Land si Steven van Breemen
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